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RESERVOIR A CARBURANT MUNI DUN SYSTEME D'EVACUATION DES GAZ 

_ (.'invention est relative a un reservoir a carburant com- 
prenant une enveloppe pour contenir du carburant et un 
systeme d'evacuation des gaz contenus dans I'enveloppe. 

Ledit systeme comporte un passage (12) mettant I'inte- 
rieur de I'enveloppe en communication avec I'exterieur de 
I'enveloppe et, obturant ce passage, une membrane (7) 
apte a laisser passer I'air et les vapeurs de carburant et a 
s'opposer au passage du carburant liquide. 




- 1 - 



2774951 



La presente invention concerne un reservoir a carburant 
comprenant une enveloppe pour contenir du carburant et un systeme 
d'evacuation des gaz. 

On sait que, pour remplir un reservoir a carburant sans 
provoquer de ref oulement dans sa tubulure de remplissage, il faut 
permettre aux gaz contenus dans le reservoir de s 1 en echapper a mesure 
que le niveau de liquide monte dans le reservoir. 

On sait egalement que le roulage d'un vehicule soumet son 
reservoir a carburant a des secousses qui provoquent l 1 apparition de 
vapeurs de carburant au dessus du carburant liquide, vapeurs de 
carburant qu'il est imperatif d'evacuer sous peine de soumettre le 
reservoir a de dangereuses montees en pression. 

Mais on comprend que cette evacuation des vapeurs de 
carburant doit se faire sans que le carburant liquide ne puisse 
s ' echapper du reservoir avec les vapeurs. 

A cet ef fet, il est connu de doter un reservoir d'un ou 
plusieurs dispositifs qui sont en general des clapets, relies a des 
conduits d'evacuation des gaz, ces dispositifs ayant, en autres 
fonctions, celle de laisser passer les gaz et de s'opposer au passage 
du carburant liquide. Cette fonction est c our airmen t designee "SLV". 

En outre, ces dispositifs peuvent, si la configuration du 
reservoir le permet, remplir des fonctions supplementaires comme par 
exemple interdire le surremplissage du reservoir de maniere qu'il 
subsiste une pocne de gaz au-dessus du niveau de liquide pour preserver 
une capacite d' expansion au volume de carburant ou empecher le 
carburant liquide de s'ecouler a travers les conduits d'evacuation en 
cas de retournement du vehicule. Cette derniere fonction est connue 
sous 1 ■ abreviation "ROV" 

Il en resulte que la structure des dispositifs connus est 
tres complexe, ce qui implique des problemes de cout et de fiabilite, 
car les parties mobiles desdits dispositifs peuvent se bloquer en 
position ouverte ou fermee, ce qui les empeche dans les deux cas de 
remplir leur office. 

II existe done un besoin . pour un dispositif f iable et 
economique d'evacuation des gaz qui soit depourvu de toute piece mobile. 
Le presente invention vise a repondre a ce besoin. 
La presente invention a pour objet un reservoir a carburant 
comprenant une enveloppe pour contenir du carburant et un systeme 
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d 1 evacuation des gaz contenus dans l'enveloppe, caracterise par le fait 
que ledit systeme comporte un passage mettant 1 ' interieur de 
l'enveloppe en communication avec l'exterieur de l'enveloppe et, 
obturant ce passage, une membrane apte a laisser passer 1 1 air et les 
vapeurs de carburant et a s ■ opposer au passage du carburant liquide. 

Dans un mode de realisation particulier de 1' invention, la 
membrane comporte au moins une couche d'un polymere fluore poreux a 
structure a cellules ouvertes. 

De preference, la membrane s'etend sur la majeure partie de 
la paroi superieure de l'enveloppe, ce qui accroit sa surface d'echange 
avec le carburant gazeux et done le debit de ce dernier a travers la 
membrane. 

Une telle membrane peut etre realisee en materiau connu sous 
le marque GORETEX, 

Neanmoins, avec une membrane presentant des proprietes plus 
adequates, on peut limiter sa surface d'echange a la section d'un canal 
realisant le passage entre 1 ' interieur et l'exterieur de l'enveloppe. 

A titre d'exemple, pour mettre en oeuvre 1' invention, on peut 
utiliser la membrane "PERMEON" de la societe EGC Corporation, 
Houston, Texas, Etats-Unis. 

La membrane selon 1' invention peut etre placee en tout point 
du reservoir situe au-dessus du niveau de liquide, de maniere a 
demeurer en communication avec le volume de gaz enferme dans 
l'enveloppe, ce qui permet a ce volume de gaz de rester sensiblement a 
la pression atmospherique . 

La membrane selon 1 ' invention presente 1 ' avantage qu'en plus 
de remplir la fonction "SLV\ elle remplace le dispositif dit "ROV" 
qui empeche le carburant liquide de s'echapper par le conduit 
d' evacuation des vapeurs de carburant en cas de retournement du 
vehicule. 

Ainsi, la membrane selon 1 * invention remplit les deux 
fonctions "SLV" et "ROV" . 

Dans un premier mode de realisation de 1' invention, le 
passage est realise par un embout situe en un point haut de l'enveloppe 
et ayant une premiere extremite dans l'enveloppe et une seconde 
extremite hors de l'enveloppe, la membrane etant montee sur la premiere 
extremite de l'embout, un conduit d'evacuation etant raccorde a la 
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seconde extremite de 1'embout, laquelle peut etre munie a cet ef f et . 
d'un raccord rapide. 

Dans une premiere variante de ce mode de realisation, la 
membrane est montee a 1' interieur de l'embout, lequel presente alors 
une section interieure suffisamment grande pour que la surface de la 
membrane permette a cette derniere de laisser passer les gaz avec un 
debit suffisant, que l'on fixe a 1000 litres par heure, et avec une 
perte de charge de moins de 6 kPa. 

Un tel resultat peut etre obtenu avec la membrane PERMEON 
precitee, si cette derniere presente une section d'au moins 25 cm a 
environ, ce qui represente un diametre interieur d'embout d'au 
moins 5,6 cm environ. . 

Dans une autre variante, la membrane est conformee en une 
poche aplatie situee dans I'enveloppe et s'etendant sur la majeure 
partie de la paroi superieure de I'enveloppe. 

Dans un deuxieme mode de realisation, le passage est realise 
par une ouverture menagee dans la paroi superieure de I'enveloppe, la 
membrane s'etendant en travers de cette ouverture, le reservoir a 
carburant comportant en outre, pour recouvrir la membrane et f ermer 
1' ouverture, un obturateur muni d'un embout de raccordement a un 
conduit d' evacuation pour mettre ce dernier en communication avec 
l'espace compris entre la membrane et 1 1 obturateur . 

Dans ce mode de realisation, l'obturateur peut comporter une 
grille de soutien s' etendant sensiblement parallelement a la membrane 
et fournissant a cette derniere un appui en cas de poussee exercee par 
le carburant liquide contenu dans I'enveloppe, par exemple lors des 
deplacements du vehicule ou si ce dernier se retourne a la suite d'un 
accident. 

Selon un mode de realisation prefere, I'enveloppe est obtenue 
par soudage ou collage de deux parties d'enveloppe issues de moulage 
par injection. 

L • invention a egalement pour objet un dispositif comprenant 
un reservoir a carburant tel que decrit ci-dessus et un moyen de 
recuperation des vapeurs de carburant, relie au passage obture par la 
membrane et mettant en communication 1 ' interieur et 1 1 exterieur de 
I'enveloppe. 
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Dans le but de mieux faire comprendre 1' invention, on va en 
decrire maintenant des modes de realisation donnes a titre d'exemples 
non limitatifs, en reference au dessin annexe dans lequel : 

- la figure 1 represente s enema tiqu erne nt un dispositif selon 
1 1 invention, 

- la figure 2 est une vue rapprochee en coupe partielle d'une 
partie de 1'enveloppe du reservoir a carburant de la figure 1, 

- la figure 3 est une vue en coupe d'un reservoir a carburant 
selon une variante de celui de la figure 1, 

- la figure 4 est une vue rapprochee en coupe d'une partie 
d'un reservoir a carburant selon un autre mode de realisation de 
1 1 invention . 

On a represente sur la figure 1, de fagon schematique, un 
reservoir a carburant 1 de vehicule automobile, cornportant une 
tubulure 2 pour son remplissage. 

Cette tubulure 2 est munie d'une soupape de securite 3 
s'ouvrant en cas de depression ou de surpression excedant des valeurs 
predetermines, et elle est reliee par un conduit de derivation 4 a un 
point 5 du reservoir 1. 

L'ouverture de la soupape 3 est exceptionnel le et la 
ventilation du reservoir se fait normalement par un circuit 6 de mise a 
l'air libre, egalement relie a un point haut du reservoir 1. 

Une membrane 7 permeable a l'air et aux vapeurs de carburant 
mais impermeable au carburant liquide est placee dans ce circuit 6, 
pour s'opposer au depart de carburant liquide quelle que soit la 
position du reservoir . 

La membrane 7 assure ainsi les deux fonctions de separation 
entre le carburant liquide et les gaz, egalement designee par "SLV" 
et de securite anti-retoumement permettant d'empecher une fuite de 
carburant liquide par le circuit 6 en cas de retournement accidentel du 
vehicule, egalement designee fonction u ROV" . 

On evite ainsi, grace a la membrane 7, que des gouttelettes 
de carburant liquide ne soient aspirees par 1 1 ecoulement gazeux 
circulant dans le circuit 6, ce qui pourrait deteriorer un filtre 8 
place en aval de la membrane 7 et destine a recuperer les vapeurs de 
carburant . 

Le filtre 8, encore appele "canister", est connu en 
lui-meme, et contient par exemple du charbon actif pour retenir les 
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vapeurs de carburant. II est muni d'une sortie 9a vers 1 ' atmosphere et 
d'une purge 9b reliee au circuit d» alimentation en carburant du moteur. 

Un dispositif d' interdiction de sur-rempl issage "ISR" est 
place dans le circuit 6 en aval de la membrane 7 et en amont du 
filtre 8. 

Ce dispositif est constitue par exemple par un clapet a bille 
connu en lui-meme, agence pour obturer le circuit 6 lors du remplissage 
du reservoir afin de provoquer lors de ce remplissage un refoulement 
des que le niveau de liquide atteint le point 5, ce qui laisse dans le 
reservoir un volume de gaz apte a absorber d'eventuelles dilatations de 
carburant liquide lors du roulage. 

La membrane 7 est constitute, dans ce mode de realisation de 
l'invention, par du "PERMEON", qui est un polymere fluore a structure 
a cellules ouvertes commercialise par la Societe EGC Corporation. 

L*enveloppe du reservoir a carburant est constitute par une 
partie superieure 10 et une partie inferieure 11 issues de moulage par 
injection. 

Comme on le voit sur la figure 2, la membrane 7 est montee 
dans un embout 12 situe pour partie a l'exterieur du reservoir, et 
penetrant pour partie a l'interieur du reservoir. 

L • embout 12 est fixe dans une ouverture 13 de la paroi 
superieure 14 du reservoir, par exemple par soudure, et comporte a cet 
effet une collerette 15. 

Un embout 16 de raccordement au circuit 6 est forme par 
moulage avec la collerette 15 et communique inf erieurement avec un 
logement 17 presentant .un epaulement 18 contre lequel vient en appui la 
membrane 7, laquelle presente dans 1' exemple decrit la forme d'un 
disque, dont le diametre vaut 6 cm. 

Le logement 17 est delimite radialement par une paroi 
tubulaire 19 venue de moulage egalement avec la collerette 15, 
presentant des evidements 2 0 au voisinage de son extremite inferieure. 

Une bague de blocage 21 est inseree dans la paroi 19 jusqu'a 
venir au contact de la membrane 7 par sa tranche superieure, comprimant 
alors celle-ci a sa peripherie contre 1" epaulement 18. 

De cette maniere, on obtient un montage etanche de la 
membrane 7 dans le support 12 . 
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La bague 21 est pourvue de languettea elastiques 22 qui 
viennent s 1 encliqueter dans les evidements 20 au terme de leur 
insertion dans la paroi 19. 

Les dimensions et la porosite de la membrane 7 sont telles 
que la perte de charge est inferieure a S KPa pour un debit gazeux 
traversant la membrane egal a 1000 1/h, ce qui permet une ventilation 
efficace du reservoir. 

Dans la variante de la figure 3, l'enveloppe est munie 
interieurement d'une membrane 7' qui presente une forme de poche 
aplatie et s ' etend sur presque toute la surface de ladite enveloppe, 
c'est-a-dire au-dessus de la majeure partie du liquide contenu dans le 
reservoir . 

Ladite membrane 7 1 en forme de poche aplatie est montee sur 
l'extremite interieure 12' a d'un embout 12 1 traversant la paroi de 
l'enveloppe et comportant une extremite exterieure 12 'b conformee en 
raccord rapide pour le branchement d'un conduit d* evacuation des gaz 
(non represente) aboutissaht a un dispositif (non represente) de 
recuperation des vapeurs d 1 essence, tel qu'un canister. 

L' embout 12 1 delimite ainsi un passage entre l'interieur et 
1 • exterieur de l'enveloppe. 

La grande surface d'echange offerte par une telle membrane 7 1 
accroit tres sensiblement son efficacite ainsi que le debit de gaz dans 
le conduit d 1 evacuation . 

Dans le mode de realisation de la figure 4, la partie 
superieure 23a de l'enveloppe 23, egalement obtenue par moulage par 
injection, comporte une ouverture 24 d'assez grandes dimensions, 
c'est-a-dire dont la surface occupe plus de la moitie de la section 
horizontale de l'enveloppe. 

Une membrane 2 5 s' etend. en travers de cette ouverture et 
permet aux gaz contenus dans l'enveloppe de la traverser, tout en 
empechant le carburant liquide de s ' echapper . 

Un obturateur 26 recouvre la membrane 25 et ferme 
1' ouverture 24 de facon etanche, en delimitant avec la membrane 25 un 
espace 27 dans lequel seuls les gaz contenus dans l'enveloppe peuvent 
penetrer . 

Get obturateur 26 est muni d'un embout de raccordement 2 8 
pour le branchement d'un conduit d'evacuation des gaz (non represente), 
qui est ainsi mis en communication avec 1' espace 27. 
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Une grille 29 solidaire de l'embout sert par ailleurs a 
soutenir la membrane 15 en lui procurant un appui pour eviter quelle 
ne se dechire sous le poids du carburant liquide en cas de retournement 
du vehicule ou sous la poussee exercee par le liquide en mouvement lors 
des deplacements du vehicule, af in que la fonction "ROV" de la 
membrane soit assuree . 

Coitime dans les modes de realisation precedents, la membrane 
decrite ici permet a la moindre quantite de gaz contenue dans 
1» enveloppe de s'echapper, ce qui evite toute surpression pendant le 
roulage . 

On peut noter par ailleurs que 1 1 enveloppe 23 de la figure 4 
peut etre obtenue non seulement par moulage par injection de deux 
moities d 1 enveloppe comme represents, mais egalement par soufflage, 
puis decoupe de l'ouverture 24. 

II est bien entendu que les modes de realisation qui viennent 
d 1 etre decrits ne presentent aucun caractere limitatif et qu 1 ils 
pourront recevoir toutes modifications desirables sans sortir pour cela 
du cadre de 1" invention. 




2774951 



REVINDICATIONS 

1. Reservoir a carburant comprenant une enveloppe pour 
contenir du carburant et un systeme d' evacuation des gaz contenus dans 
1' enveloppe, caracterise par le fait que ledit systeme comporte un 
passage (12; 12'; 24) mettant l'interieur de 1' enveloppe en 
communication avec l'exterieur de 1 1 enveloppe et, obturant ce passage, 
une membrane (7; 7'; 25) apte a laisser passer l'air et les vapeurs de 
carburant et a s'opposer au passage du carburant liquide. 

2. Reservoir a carburant selon la revendication 1, 
caracterise par le fait que la membrane (7; 7'; 25) comporte au moins 
une couche d'un polymere fluore poreux a structure a cellules ouvertes. 

3. Reservoir a carburant selon l'une quelconque des 
revendications 1 et 2, caracterise par le fait que le passage est 
realise par un embout (12; 12') situe en un point haut de 1 1 enveloppe 
et ayant une premiere extremite (19, 12' a) dans 1 1 enveloppe et une 
seconde extremite (15, 12 'b) hors de l'enveloppe, la membrane 

{7; 7') etant montee sur la premiere extremite (19; 12a) de 1' embout, 
le conduit d' evacuation etant raccorde a la seconde extremite 

(19; 12b) de 1 ■ embout . 

4. Reservoir a carburant selon la revendication 3, 
caracterise par le fait que la membrane (7) est montee a l'interieur de 
1' embout (12), lequel presente alors une section interieure 
suf f isamment grande pour que la surface de la membrane (7) permette a 
cette demiere de laisser passer les gaz avec un debit suffisant. 

5. Reservoir a carburant selon l'une quelconque des 
revendication 1 a 3, caracterise par le fait que la membrane (7 1 ) est 
situee dans l'enveloppe et s'etend sur la majeure partie de la paroi 
superieure de l'enveloppe. 

6. Reservoir a carburant selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 5, caracterise par le fait que la membrane (7') est 
conformee en une poche aplatie. 

7. Reservoir a carburant selon l'une quelconque des 
revendications 1 et 2, caracterise par le fait que le passage est 
realise par une ouverture (24) menagee dans la paroi superieure de 
l'enveloppe (23), la membrane (25) s ' etendant en travers de cette 
ouverture, le reservoir a carburant comportant en outre, pour recouvrir 
la membrane (25) et fermer 1' ouverture (24) de facon etanche, un 
obturateur muni d'un embout de raccordement (28) a un conduit 
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d' evacuation pour mettre ce dernier en communication avec un espace 
(27)compris entre la membrane et 1 ' obturateur . 

8. Reservoir a carburant selon la revendication 7, 
caracterise par le fait que 1' obturateur comporte une grille de soutien. 
(29) s'etendant sensiblement parall element a la membrane (25) et 
fournissant a cette derniere un appui en cas de poussee exercee par le 
carburant liquide contenu dans l'enveloppe. 

9. Reservoir a carburant selon l'une quelconque des 
revendications 7 et 8, caracterise par le fait que la membrane (25) 
s'etend sur la majeure partie de la paroi superieure de l'enveloppe. 

10. Reservoir a carburant selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 9, caracterise par le fait qu'il est obtenu par 
collage ou soudage de deux parties (10; 11.; 10'; 11-) issues de moulage 
par injection d'une matiere plastigue. 

11. Dispositif comprenant un reservoir a carburant selon 
l'une quelconque des revendications 1 a 10, et un moyen de recuperation 
des vapeurs de carburant relie au passage (12; 12'; 24) obture par la 
membrane (7; 7'; 25) et mettant l'interieur de l'enveloppe en 
communication avec l'exterieur de l'enveloppe. 
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Abstract 



A passage (12) connects tank interior and exterior. A membrane (7) blocking this passage, allows air and fuel vapor 
through, whilst preventing escape of liquid fuel. Preferred features: The passage comprises a hose tail insert (12) high on 
the casing. One end (19) is inside the casing and carries the membrane. The other end (15) is outside the tank, and 
connects to a vent pipe. Membrane and insert cross sectional area, suffices to pass sufficient gas flow rate. The membrane 
is included in the casing and covers a major area of its upper wall, conforming with a shallow pocket. The passage is 
formed by an opening in the upper wall of the casing, the membrane extending across it. A tank closure section, covers the 
membrane, also sealing and closing the tank opening. This closure section carries a connection for the vent pipe, 
connecting it to the space between membrane and closure. In addition, the closure carries a grid, supporting the membrane 
against the pressure of surging fuel. The tank comprises two adhered or welded, pressure injection molded sections. 
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